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CIGLIK

Bu sayfadaki fotografta gordiigiiniiz tabloyu biiyiik olasilikla taniyorsu-
nuz. Sanata ya da @zellikle resim sanatina merakl olmasaniz bile, Nor-
vecli ressam Edvard Munch'un “Cighik” adli bu eserini daha 6nce gérmiis
olma olasihginiz yiiksektir. Yapimindan 100 yil sonra popiiler bir imgeye
donidsmiis olan “Ciglik”, carpici bir resimdir, hemen dikkatimizi ceker ve
biraz da tedirgin eder bizi. Bir kdpriniin {izerinde, korkuluklarin hemen
yaninda y(zli bize doniik bir insan, yiiziinde biiylik bir dehset ifadesiyle
basini ellerinin arasina almis bagirmaktadir. Ne var ki, sanki bu haykirigi
duyan yoktur, geri plandaki iki kisi sakin bir bicimde kdpriiniin tepeden
baktig kérfezi, limani ve tepeleri seyreder gibi goriinmektedirler. Bu an-
lamda resim bize korkunun yani sira yalnizlik, terk edilmislik duygusu
da verir. Adeta bitiin diinya, haykiran kisinin izerine yikilmaktadir ve o
tek basinadir. Bunlardan baska bir sey daha dikkatimizi geker: Gokyiizi
ok bilyiik bir yangin varmis gibi kirmizi, sari tonlarindadir fakat ortada ne yangin vardir, ne de yanginla
beraber olmasi gereken siyah dumanlar. Ara ara biraz mavinin gdriindiigii bu tuhaf gdkyiizl, kuzey
isiklarini andinir bigimde katman katmandir.

Munch, 22 Ocak 1894 tarihinde giinligtinde bu resmin ¢ikig noktasi olan ani betimler: Sehir disinda
ytrtimektedir. Kendisini yorgun ve hasta hisseder. Giines batmaktadir ve bulutlar “kan kirmizisina”
dénmiistiir. Iste 0 anda “dogay! yirtip gecen bir ¢iglik duydugu” diisiincesine kapilir. Daha sonra, resmin
1895 tarihli pastel versiyonlarindan birinin cergevesine yazdig bir siirle bu ani yaziya da dokecektir.!

Bu tablonun pek bilinmeyen bir dzelligi, bir “seri”nin parcasi olmasidir. “Ciglik”, Munch’'un 1892'yle
1910 arasinda yagliboya ve pastel olarak 4 versiyonunu yaptigi ve “Doganin Cighg” adini verdigi resim
serisinin popdler adidir? Bu sayfada gordigtiniiz, Norveg Ulusal Galerisi'nde bulunan yagliboya ver-
siyon olup, biri yine yaghboya, digeri pastel olmak izere iki tanesi de Munch Mizesi'nde saklaniyor.
Dordincistine gelince, 1895te tamamlanmig olan bu ikinci pastel versiyon, gectigimiz yil yaklasik
120 milyon Amerikan Dolari karsiliginda bir miizayedede satildi! Simdiye kadar bir tablo igin 6denmis
en yiksek bedelin bu oldugunu hatirlatalim. Munch’un tablolarinin, dzellikle “Ciglik”in versiyonlarinin
hirsizlarin hedefi olmasina sasmamak gerek. En son 2004'te Munch Mizesi'nden galinan versiyon®
2006'da ele gegirilerek miizeye iade edilmisti.*

! Holland, G.J.(der.), The Private Journals of Edvard Munch: We Are Flames Which Pour Out of the World, The University of Wisconsin
Press, Madison, 2005, s.65.

2 Esaak, S., “The http://arthistory.about.com/od/Edvard-Munch/ss/The-Scream-by-Edvard-Munch.htm (son erisim 17.06.2013)

3 “Munch’s Famous ‘Scream’, ‘Madanno’ Stolen”, http://www.today.com/id/5787000/ns/today-today entertainment/t/munchs-famous-scre-
am-madonna-stolen/, 23 Agustos 2004 (son erisim 17.06.2013)

4 “Stolen Munch Paintings Found Safe”, http://news.bbc.co.uk/2/hi/entertainment/5303200.stm, 31 Agustos 2006 (son erisim 17.06.2013)
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Bu ikonlasmis resim, bir sanat eseri olarak elbet ilgimize layik. Fakat risk ve afet perspektifinden bakan-
lar igin de "Ciglik” tablosunun ilging bir yani var: Yapildigi kosullar dolayisiyla bu tablo belki de biiyiik
bir felaketin tarihsel belgelerinden biri olabilir. 2004 Subat'inda tnlii astronomi dergisi Sky & Telesco-
pe'ta Teksas Universitesi'nden Donald Olson ve meslektaslari “Gokyizii Kizila Boyandiginda: Ciglik'in
Arkasindaki Gergek Hikaye” baglikli bir makale yayinladilar® Norveg'e giderek, Munch’un giinligtinde
yasadigi ani deneyimledigi yeri saptadigini iddia eden bu ekibin ikinci bir savi da, “Doganin Cigh-
gi” serisindeki tablolardaki alisiimadik gokytiziine dairdi. Olson ve arkadaslarina gére “kizil gokyiizii”,
ressamin gordiigl bir sanridan degil ancak gercek bir doga kosulundan kaynaklanmisti. 1883 yilinda
Endonezya'da bulunan Krakatoa yanardagi patlamis, atmosfere dagilan kiil ve diger parcaciklarin 1sig
sogurmasi nedeniyle yaklagik 2 yil boyunca Norveg dahil Avrupa'da ¢zellikle giin batimi saatlerinde
olagandisi renklere biirlinmistii. Teksas Universitesi ekibine gére, bu gdriintiler ressamin sonraki yil-
larda yaptigi calismalara etki etmisti.

Yanardag patlamalari ressamlar icin yizyillardir konu olusturuyor. Aslina bakarsaniz, binlerce yildan
sz etmek daha dogru olabilir ¢iinki bildigimiz ilk volkan resmi, buglinkii Kayseri yakinlarinda bulunan
Catalhoyiik kazi alaninda kesfedilmis 9000 yildan daha eski bir duvar resmi. Resimde &n planda diin-
yanin en eski yerlesim yerlerinden bir kabul edilen Catalhdyiik yerlesimini goriiyoruz, arka planda ise
tlirktilerimize konu olmug Hasan Dagi'ni! Milattan 6nce 7500'lerden beri suskun olan Hasan Dagi'nin
bu resimde patlama aninda tasvir edildigini diistinirsek, bu buluntunun ne kadar eski oldugunu anla-
riz.5 Tabii bu resim modern resimlerin yaninda oldukca sade kaliyor. Bugiinkii sanat anlayisimiza daha
yakin birkag drnek gormek isterseniz, Karl Briullov'un Pompei‘nin Son Giinii (1833), Thomas Cole’un
Taormina’dan Etna Dagi (1843) gibi klasik tablolarina da bakmanizi 6neririz. Fakat bu andiklarimizda ve
daha cagdas calismalarda yanardaglar genellikle resmin ana unsurlarindan biridir. Bizim g6ziimiizde
Munch'un “Cighk” ve diger resimlerini farkl kilan da bu: Munch, bir yanardagin, yanardag patlama-
sinin resmini yapmay! amaclamamisti, hatta belki de Krakatoa'nin infilaki hakkinda pek bilgisi yoktu.
Ama 1883'ten sonraki iki yil boyunca bulundugu yerden 10.000 km 6tede meydana gelmis bir felaketin
etkisini yasamisti.

Krakatoa'nin patlamasinin sonuglari Edvard Munch igin gékytiziinin renginin degismesiyle sinirli kal-
mis olabilir ama, Gtineydogu Asya icin pek de 6yle olmadigini tarihsel belgelerden anliyoruz. Bugiinki
Endonezya'yi olusturan iki bilytik kara pargasi - Java ve Sumatra - arasinda kalan Sunda Bogazi'nda
bir ada olan Krakatoa'daki yanardag, 20 Mayis 1883'te buhar ve kiil piskiirtmeye baslayarak faaliyete
gecmis, 26-27 Agustos'ta da bir dizi patlamayla cevresine yikim getirmisti. Patlamaya iligkin verilere
bir bakalim: Patlamanin 200 megaton TNT'nin patlamasina esdeger oldugu (Hirosima'ya atilan ter-
moniikleer bombanin 13000 kati) diistiniltyor. Gikan ses dalgalarinin diinya capinda basingolcerlerce
kaydedildigini, sesin 3000 ila 5000 km kadar uzaklikta da duyuldugunu biliyoruz. Krakatoa Adasi'nin
ticte ikisi denize batmis, sicak gaz ve kaya pskirttleri aradaki denizi de gecerek (40 km mesafeye
kadar) giiney Sumatra kiyilarinda 8liim ve hasara neden olmustu. Yani sira, biiyiik bir tsunami meydana

3 Doescher R.L., Olson D.W. ve Olson M., “When the sky ran red: the story behind The Scream”, Sky & Telescope, Subat 2004, s.28.

http://www.volcanism.wordpress.com/2009/02/28/saturday-volcano-art-catalhoyuk-the-volcano-that-changed-its-spots ~ (son  erisim
17.06.2013);

www.ceis.org.tr/dergi
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gelmis, yiksekligi 40 metreye varan dalgalar, gérece uzak kiyilarda bile ciddi kayiplara yol agmisti.
Krakatoa felaketinin insan kaybi bakimindan bilancosunun 40.000 kisinin altinda olmadigi sdylenebilir

Tabii bunlar, volkanin faaliyetinin dogrudan, “yakin” cevre iizerindeki etkileridir. Isin bir de “kiiresel” bo-
yutu var. Krakatoa patladiginda, cevresine yaklasik 21 km® hacminde kaya, tiif ve kil firlattigi saniliyor.
Killerin atmosferde 80 km kadar yiikseklige ulastigi da varsayiliyor. Riizgarlarin tasidigi parcaciklarin
2500 km mesafeye kadar tasindigi da gézlemlenmis. Tahminlere gdre yiksek riizgarlarla iki haftada
Ekvator boyunca genisleyen kiil bulutlari, kuzeye ve giineye ilerleyerek diinya atmosferine yayilmis.
Bu bulutlarin tozun yani sira su buhariyla birlestiginde siilfiirik asit ortaya gikmasina neden olan siilfir
dioksit icerdigini hatirlatalim.® Olusan asidik aerosoller ve volkan kiilinden tabaka, giines isinlarini
yansitabildigi icin kiiresel 6lgekte sicakliklarin 1 dereceden fazla diismesine neden olmus, 1888'e kadar
da olagandisi hava kosullari sirmisttr. Ayni tabakanin, Munch'un resimlerinde arka planda gordi-
gtimliz anormal gokyuzi gorinttilerinin de muhtemel kaynagi oldugunu belirtmistik (ipucu: William
Ashcroft'un 6zellikle bu 1sik kosullarini resmettigi 1883 tarihli calismalarina da bakmak isteyebilirsiniz).

1883'ten 0nce de Krakatoa'nin benzer felaketlere yol actigi tarihsel kayitlardan biliniyor. Zaten yanar-
daglar konusunda Endonezya’nin hali, “diisman basina”: Iki kitasal plakanin (Avrasya ve Avustralya) ve
iki okyanus plakasinin (Filipinler ve Pasifik) birlestigi bir noktada bulunan bu tilkede 2012 verilerine gére
halen aktif 127 volkan var.? Iste bunlardan baska bir tanesi, Tambora, 1815 yilinda patlamis ve iklim
tizerindeki etkileriyle diinyanin “Yaz Olmayan Bir Yil” gecirmesine, tarimsal tiretimi mahvederek kitlik,
aclik, gbg ve diger kitlesel olaylara neden olmustu.™ Bu felaketi baska bir yazimizda ayrintili olarak ele
alacagiz, simdi yakin zamanlarda dolayl olarak da olsa hepimizin tanik oldugu bir yanardag olayni
animsamaya ¢alisalim.

2010 yil Mart ayinda, izlanda’qln glineyinde bir yanardag olan Eyjafjallajokull (e-ya-fiyatla-yckutl oku-
nuyor) “kipirdamaya” basladi. Onceleri depremsellik olarak kaydedilen hareketlilik, 20 Mart 2010'daki
“kiictik” bir patlamayla devam etti, son olarak da 14 Nisan giinii “asil patlama” basladi. Yanardagin 14
Nisan'r izleyen giinlerde ceyrek km® kadar puskiirtii ¢ikardigi tahmin ediliyor. Bu arada kil bulutlarinin 9
km yiikseklige ulastigi da gzlemlendi. Bu verileri yukarida séziini ettigimiz Krakatoa patlamasinin so-
nuglariyla karsilastirdigimizda, Eyjafjallajékull patlamasinin ne kadar “sinirli” kaldigini anlayabiliyoruz.
Zaten yerbilimciler de bu olayi Volkan Patlamalari Indeksi'ne gére 1 ile 4. derece olarak tanimladilar
(Krakatoa icin verilen tahmini siddet 6'dir). Kisaca Eyjafjallajokull patlamasi, tarihteki biiytik volkan pat-
lamalari ile kiyaslandiginda biraz “soniik” kaliyor. Gelgelelim, bu “kiiglik” patlama bile kiiresel agidan
dnemli bir soruna yol acti: Yayilan kiil bulutlari, Kuzey yarimkirede havayolu tasimaciligini durdurdu. '

Sanilabileceginin aksine, kil ve toz bulutlarinin havayolu ulagimina tek olumsuz etkisi gortis kosulla-
rinin kotilesmesi degil. Ugaklarin ugus siiresince ciddi hasar gérmesi riski de var. Mikroskopik par-
caciklar, ugak motorlarina dolarak tiirbinlere hasar veriyor ve motorlari bozabiliyor. Hatta partikiiller

7 “Krakatau, Indonesia 1983”, http://www.geology.sdsu.edu/how_volcanoes_work/Krakatau.html (son erigim 17.06.2013); “Krakatoa™ http://
en.wikipedia.org/wiki/Krakatoa (son erigim 17.06.2013)

8 Thompson, M., “Sulphur Dioxide — SO2”, http://www.chm.bris.ac.uk/motm/s02/so2v.htm

9
a.e.

10 “The Year Without a Summer”, https://en.wikipedia.org/wiki/Year Without a Summer (son erisim 17.06.2013)

1 “2010 Eruptions of Eyjafjallajokull”, http://en.wikipedia.org/wiki/2010_eruptions_of Eyjafjallajokull (son erisim 17.06.2013)
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tipki sanayideki “kumlama” isleminde oldugu gibi, hizla giden ucagin 6n camlarini “zimparalayabiliyor”
bunlar “buzlu” cama doniistiirebiliyor.? Iste bu risk nedeniyle 14 Nisan 2010'dan sonraki bir hafta
boyunca Avrupa'daki havacilik yetkilileri, daha dnce goriilmemis boyutta 6nlemler aldilar. Kiil bulutlari
22 Nisan'a kadar gegen siirede 30'dan fazla {ilkede aralikli olarak havaalanlarinin faaliyete kapanma-
sina, ucuslarin iptaline ve cok bilyiik gecikmelere yol acti. Verilere gore Avrupa capinda 313 havaalani
isleyemedi, Avrupa'ya gelen ya da oradan diger yonlere yapilacak ucuslarin disinda bir da Avrupa hava
sahasini kullanacak olan 100.000°den fazla ucus iptal edildi. Aradaki 4000 km mesafeye ragmen tilke-
miz bile 18-19 Nisan 2010'da belirli saatlerde bazi ucus yollarini kapatmak zorunda kalmistir. Etkilenen
toplam yolcu sayisinin ise 10 milyona yakin oldugu tahmin ediliyor.™

Bu yolcularin krize bulunduklari yabancr iilkede veya aktarma icin bulunduklari ilkelerin havaalanla-
rinda yakalanmalari lojistik sorunlar kadar, idari-hukuki sorunlar da dogurdu. Zorunlu olarak indikleri
tilkenin vizesine sahip olmayanlar, havaalanlarini terk edemedikleri igin otel vb. barinma imkanlarindan
yararlanamadilar. Béyle bir durum icin tasarlanmamis olan terminal binalarinda yolcularin gegici olarak
barindiriimasi gerekti. Avrupa’daki havaalanlarina ugamayan yolcular bazi durumlarda Barselona, Ati-
na gibi ucusa kapatilmamis olan alanlara indirilerek buradan evlerine karayolu ile génderildiler.™ “Ne
zarari olur?” demeyin, Atina'dan Oslo’ya otobiisle gitmek iki glinden fazla siirtiyor! Yolcular birey ya da
grup halinde bulabildikleri biitiin araclarla evlerine dénmeye calistiklari icin alternatif ulagim vasitalari
bilyiik bir yiik altinda kaldi, 6zellikle de tren ve otobiisler. Oegin Londra-Paris-Briiksel seferlerini ya-
pan Eurostar hattinda 15 Nisan giini normalden 50.000 yolcu daha fazla tagindi.™ Maddi agidan sansli
olanlar taksi tutmak yoluna bile gittiler. Oslo’dan Londra'ya taksiyle giden Ingiliz aktér John Cleese
gibi... Cleese evine kag saatte (ya da giinde) varmistir 6grenemedik ama fatura tutari konusunda bilgi
verelim: 3300 Ingiliz Pound'u!'®

Uzmanlara gére havayolu tasimaciliginin bu sekilde durmasinin maliyetini hesaplamak giic. Her is giinii
Avrupa hava sahasini kullanan 30.000°e yakin ugusta yalnizca yolcularin degil 6nemli miktarda yiikiin
de taginiyor olmasi sorunun zorlugunu arttiran diger bir etken. Yik tasimaciligindaki %61 azalmanin
sonucu olarak varis noktasina hizla tasinmasi gereken posta ve diger kuryelerin, sanayi icin kritik olan
dretim mallarinin, bozulabilir mal ve Uriinlerin teslim edilememis olmasi vb. durumlari da hesaba kat-
mak gerekiyor.” Fakat en azindan yolcu tasimacihigl boyutunda Uluslararasi Hava Tasimacihg Birligi
IATA yaklasik bir rakam verebiliyor. IATA'ya gore 15-21 Nisan donemi icin havayollarinin gelir kaybi,
onceden planlanmis ucus ve hizmetlerin yapilamamasi nedeniyle 1.7 milyar Amerikan Dolari’'na vardi.
Avrupa Havayollari Birligi AEA'ya géreyse 15-23 Nisan déneminde miisterilere saglanan ulagim, ba-
rinma; ugaklarin havaalaninda park Ucretleri gibi giderlerle beraber iiye havayollarinin kayiplari 850
milyon Avro oldu.™

12 “Volcanic Ash”, https://en.wikipedia.org/wiki/Volcanic_ash#Aircraft (son erisim 17.06.2013)

13 “Air travel disruption after the 2010 Eyjafjallajokull eruption”, http://en.wikipedia.org/wiki/Air_ travel disruption_after the 2010
Eyjafjallaj%C3%Bo6kull_eruption (son erisim 17.06.2013); Hansstein F., Mazzocchi M. ve Ragona M., “The 2010 Volcanic Ash Cloud and Its
Financial Impact on The European Airline Industry”, CESifo Forum, Cilt 11(2010), Say1 2, s. 94.

14 Hansstein vd., a.e., 8.92; “Air travel disruption after the 2010 Eyjafjallajokull eruption”, http://en.wikipedia.org/wiki/Air_ travel disrupti-
on_after_the_2010_Eyjafjallaj%C3%B6kull_eruption

15 Hansstein vd., a.e.
16 Jamieson Alastair, “John Cleese takes £3300 taxi across Europe to beat ash flight caos”, The Telegraph, 17 Nisan 2010
17 Hansstein vd., a.e., $.93

18 a.e., s.94
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Eyjafjallajékull’'un piiskiirmesi bu kadar bilyiik bir krize neden olunca dogal olarak diinya medyasinin
da bk ilgisini ceken bir glindem maddesine déniistii (yanardagin adinin nasil okunacagi konusunun
habercileri ve sunuculari nasil zor durumda biraktigi da sevimli bir ani olarak bellegimizde kalacak).
Avrupa hava sahasinin kapatilmasi karari, ekonomik ve toplumsal sonuclari nedeniyle elestirilere de
ugradi ve yetkililerin risk karsisinda asiri tepki verdikleri de iddia edildi, yetkililer de kararlarinin akil-
cihginda 1srar ettiler.” Burada aslinda risklere, dzellikle de teknolojik risklere ve bunlara iliskin kamu
politikalarina dair tartismalarin merkezindeki bir soru(n) yine giindeme gelmis oldu: Ne kadar risk “ka-
bul edilebilir"dir?

Bilim bu soruya yanit ararken bize her zaman diistindiigimiz kadar yardimci olamayabiliyor. Eyjaf-
jallajékull patlamasi gibi bir kriz sirasinda, degisik tipte ucaklari, jet motorlarini ve diger donanimlari
binlerce saatlik testlerden gecirmek sansimiz yoktur. Ancak bilim, bu tip sistemli arastirmalar olma-
dan risklerden dogan belirsizligi de gideremez. Belirsizligin ortadan kaldiriimasi ise insan davranigini
yonlendirebilmek ve olasi zarar en az diizeyde tutmak icin gereklidir. Ne yazik ki yasadigimiz birgok
ornekte, bir riskin acil duruma ya da afete déntistigtinde bilimsel arastirmalara (ve bunlar igin gerekli
yatirima) ve hukuki diizenlemelere konu oldugunu goriiyoruz. Hukuki diizenlemelerin ciddi arastirmala-
ra ve givenilir arastirma sonuglarina dayanmasi da ok nemli. Oregin Ingiltere Sivil Havacilik Daire-
si‘nin belirledigi ugus icin emniyetli azami volkan tozu miktari, konulan emniyet sinirinin (4mg/m?) keyfi
oldugu ve aceleyle belirlendigi elestirilerine neden oldu.?

Kisacas! Eyjafjallajokull, 8lime neden olmadi, gevresinde cok az fiziksel zarara neden oldu, ve kor-
kuldugu gibi hemen yanindaki Katla yanardagini da tetiklemedi?' ama teknolojinin gelismesi ve refah
artigl sonucunda milyonlarca kisinin giinliik yasaminin parcasi haline gelmis hava ulasimi ve tagima-
cihginin altinda pilotlarin, yer kontrol gérevlilerinin, bakim-onarim ve isletme uzmanlarinin, devasa
tedarik zincirleri ve organizasyonlarin yani sira otomatik denetim, uyari, yonetim sistemleri ve diger
teknolojilerin olusturdugu hassas bir sistemler biitiini oldugunu bizlere animsatt. Isler halde olma-
larini son derece siradan bir durum olarak ele aldigimiz tiim bu sistemlerin bir doga olayiyla durmak
zorunda kalabilecegini gosterdi.

Yiikselen kiil bulutlar nedeniyle Italya’ya kadar otobiisle gitmek zorunda kalan Barcelona, Inter Milan
karsisinda oynadigi yari final magini yorgunluktan mi kaybetmistir bilemiyoruz, fakat belki de bu “kii-
¢lik” volkana bu kadar yiiklenmemek daha iyi olacak.? Eyjafjallajokull bilmeden de olsa bize kiigiik bir
iyilik de yapti: Uguslarin durduruldugu 5 giin boyunca havacilik endistrisi 1,2 milyon varil daha az yakit
kullandi, yarattigi karbon emisyonu da 1,3-2,8 milyon ton azaldi!?

19 “EU Disagrees With Airlines’ Criticism Over Airspace Closure”, http://www.eubusiness.com/news-eu/iceland-volcano.478

20 “Volcanic Ash and Aviation Safety”, http://en.wikipedia.org/wiki/Volcanic_ash_and_aviation_safety
21 “Eyjafjallajokull”, http://en.wikipedia.org/wiki/Eyjafjallaj%C3%B6kull

2 “Inter Milan vs. Barcelona: WhatThe Spanish Papers Are Saying...”, http://www.telegraph.co.uk/ sport/football/competitions/champions-

league/7610388/Inter-Milan-v-Barcelona-what-the-Spanish-papers-are-saying....html

23 “Consequences of the April 2010 Eyjafjallajokull Eruption”, http:/en.wikipedia.org/ wiki/Consequences of the April 2010
Eyjafjallaj%C3%B6kull_eruption
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